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1  Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Suunnittelualue sijaitsee Tuusulan kunnassa Jokelassa lahellda kunnan lansirajaa Ridasjarventien
pohjoispuolella. Suunnittelualueella on voimassa Vallun ty6paikka-alueen asemakaava vuodelta 2015.
Nykyisessa Vallunlenkin asemakaavassa alue on jaettu useaan erikokoiseen TY-tonttiin ja katualueeseen.
Tuusulan kunta on paattanyt muuttaa asemakaavaa niin, ettd alueella on yksi suuri teollisuustontti, mika
mahdollistaa suuren teollisuustoimijan sijoittumisen alueelle. Alue on nykyisin rakentamaton.

Tassa liikenneselvityksessa arvioidaan, millaisia likennemaaria asemakaavan muutos voisi tuottaa ja mita
vaikutuksia silla on alueelle. Liikennetuotoksista tehtiin kolme likennemaariltaan erilaista skenaariota, joiden
vaikutuksia arvioitiin.

1.1 Kaavan tavoitteet

KaavatyOn tavoitteena on yhdistda suunnittelualueen keskikorttelit yhdeksi suureksi yrityskortteliksi
poistamalla alueen kaavaan merkityt ja viela rakentamattomat katualueet. Samalla tarkistetaan korttelin
paakayttotarkoitus tydpaikka-alueena, rakentamisen tehokkuus sekd muut kaavaratkaisut- ja merkinnat.

1.2 Liikenneselvityksen tavoitteet

Liikenneselvityksessa kaydaan lapi suunnittelualueen nykytila likenneverkon ja -maarien osalta, arvioidaan
kaavan liikkennetuotokset kolmen skenaarion avulla ja arvioidaan liikkenteesta syntyvia vaikutuksia.

2  Nykyinen maankaytto ja voimassa olevat kaavat

2.1 Maankaytto

Suunnittelualue on nykyisin metséa, hakkuuaukeaa ja tietd. Alueen luoteispuolella on Reininkulman
pientaloalue. Alueen etelapuolella Vallunkujan varrella on elintarviketuotantolaitos ja sen yhteydessa
myymala.

2.2 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Uudenmaan liiton Uusimaa-kaavan 2050 Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, joka
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 25.8.2020 ja saanut lainvoimaisuuden 13.3.2023.

Jokelan aseman ymparistd on merkitty kaavaan keskustatoimintojen alueeksi ja koko Jokela
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi. Kehittdmisperiaatemerkinnalla osoitetaan suurimpiin ja
monipuolisimpiin keskuksiin tukeutuvat, valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavat
taajamatoimintojen vythykkeet, joiden yhdyskuntarakenteen kehittdmisella ja tehostamisella on erityista
merkitystd koko maakunnan kehittdmisen kannalta. Ridasjarventie on kaavassa seudullisesti merkittava tie.
Suunnittelualueen etelapuolella on virkistysalue. Alueen lapi kulkee raakavesitunneli.
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Kuva 1. Ote Uusimaa-kaavan 2050 Helsingin seudun vaihemaakuntakaavasta.

2.3  Yleiskaava

Tuusulan yleiskaava 2040 kattaa koko Tuusulan alueen ja se on hyvaksytty valtuuston kokouksessa
14.11.2022. Kaavasta on valitettu hallinto-oikeuteen eikéa kaava ole viela lainvoimainen. Kaavassa
suunnittelualue on merkitty tyopaikka-alueeksi, joka varataan monipuolisille tyépaikkatoiminnoille, kuten
toimistoille, logistiikalle, varasto- ja teollisuustoiminnoille seka niita palvelevalle liiketilalle. Merkinnan
selitteessa todetaan, etta: "Hairidherkkien alueiden tai toimintojen laheisyydessa ymparistohairioita tulee
tarkemmassa suunnittelussa rajoittaa. Alueella sallitaan yhdyskuntateknisen huollon toiminnat. Alueen
kehittdmisessa ja tdydennysrakentamisessa tulee parantaa kaupunkitilan viihtyisyytta seka kavely- ja
pyorailyolosuhteita.” Ridasjarventie on merkitty kaavaan yhdystie / kokoojakatu -merkinnallda. Kaavan
tydpaikka-alueen lapi kulkee ohjeellinen ulkoilureitti.
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Kuva 2. Ote Tuusulan yleiskaavasta 2040.
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2.4 Asemakaava

Nykyinen Vallunlenkin asemakaava on tullut voimaan vuonna 2015 (Kuva 3). Kaava-alueella on useita eri
kokoisia tontteja ja katuja. Vallunlenkin ja Ridasjarventien osalta nykyinen Vallunlenkin asemakaava jaa
voimaan. Uudessa asemakaavaehdotuksessa (2024) alue on yhdistetty yhdeksi suureksi teollisuus- ja
varastorakennusten kortteliksi (Kuva 4).

o
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Kuva 4. Ote Vallunlenkin uudesta alustavasta asemakaavaehdotuksesta (2024).
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Vallunlenkin asemakaava-alueen koillispuolella on kdynnissa Lansi-Kolsan asemakaavahanke. Lansi-Kolsan
asemakaavasta on tehty 3 luonnosta, jotka ovat olleet nahtavilla 3.10. - 1.11 2024. Alueelle suunnitellaan
asumista 200-600 asukkaalle. N&ahtavilla olleiden luonnosten perusteella Lansi-Kolsan asemakaavasta
syntyva liikenne ei suoraan vaikuta suunnittelualueeseen tai sen likenneverkkoon. L&nsi-Kolsan suunnittelu
on kuitenkin viela kaynnissa, eika alueelle johtavan katuyhteyden paikka ole viela tiedossa.

3  Liikenteen nykytila

3.1 Autoliikenne

Kaava-alue sijaitsee Ridasjarventien (yhdystie 1403) varrella noin 2,5 km Jokelan keskustasta lanteen. Tie
paattyy lannessa Nurmijarven puolella Hameentiehen (kantatiehen 45), jonka kautta paéasee etelaén Vantaalle
ja Helsinkiin ja pohjoiseen Helsinki-Tampere-moottoritielle (valtatie 3) Nopon eritasoliittymén kautta. Idassa
Ridasjarventie kulkee Jokelan keskustan l&pi pohjoiseen. Keskustassa Ridasjarventie risteda Jokelantien
(kantatie 1421) kanssa, jonka kautta pdésee kaakossa Jarvenpadhan ja luoteessa Hyvinkaalle.

Kaava-alueelle paasee Ridasjarventieltéa Vallunlenkin liittyman kautta. Vallunlenkki muodostaa
nelihaaraliittymén Tyokkyrintien ja Reinintien kanssa noin 90 metrin paassa Ridasjarventien liittymasta.
Tyokkyrintien varrella on ty6paikka-alue ja Reinintien kautta paasee Reininkulman asuintaloille seka maa- ja
metsétalousalueille. Vallunlenkki ja Tydkkyrintie ovat kunnan omistamia teitd ja Reinintie on yksityistie. Kaava-
alueen sijoittuminen on esitetty kuvassa (Kuva 5).

nwviow

P : ; s
A e B o} swgcoﬁ
Kumpula ,

o
Rridasja™

Ojala

Reininkulma

o
0
S

Alho

Tormala

urola

Temmonmaki Temmo

Saarmaa s

&
P

Merkinnat

[] vallunlenkin asemakaava-alue

500 750 1000m Lepokallio ( Pohjakartta
1 ]
g ¥ J ' ; p ! : ' Maanmittauslaitoksen taustakarttasarj

Kuva 5. Vallunlenkin asemakaava-alue ja sen kytkeytyminen tieverkkoon.

Uuden kaavan vaikutustenarvioinnin kannalta keskeisia liittymi& ovat Vallunlenkin, Tydkkyrintien ja Reinintien
nelihaaraliittymd, Vallunlenkin ja Ridasjarventien littyma ja seka Ridasjarventien ja Hameentien liittyma.
Nelihaaraliittyméa on nykyisin avoin liittyma ja likennemaérat ovat vahaisia. Myds Vallunlenkin ja
Ridasjarventien liittyma on avoin littyma. Ridasjarventien ja Hameentien liittyma on tulppaliittyma, jossa ei
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nykyisin ole merkittyja kdantymiskaistoja, mutta ryhmittymiselle ja ohittamiselle on varattu tilaa. Liittyma
sijaitsee Nurmijarven puolella.

Ridasjarventiella ei ole liittym&& Jokelantien kanssa, vaan Ridasjarventielta opastetaan Jokelantielle
Hyvinkaan ja Jarvenpdan suuntiin Paivakummuntien ja Tolkinojantien kautta. Ridasjarventien,
Paivakummuntien ja Paivéatien nelihaaraliittym& on nykyisin kanavoitu ja Ridasjarventiella on kdantymiskaistat
vasemmalle kdantyville. Jokelantien ja Tolkinojantien liittym& on kanavoitu ja kaikilla suunnilla on
kadantymiskaistat. Myos Paivatien ja Keskustien kautta paasee Jokelantielle, mutta yhteys on rauhoitettu
hidastein. Keskustien ja Jokelantien liittym&ssa kahdella suunnalla on saareke, mutta ei kdantymiskaistoja.

Ridasjarventien keskimaéarainen vuorokauden liikennemaara oli noin 3600 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna
2023, josta raskasta liikennetta oli 230 ajon./vrk eli noin 15,4 %. Hameentien liikennema&arat olivat vuonna
2021 Ridasjarventien liittyman etelapuolella 9300 ajon./vrk (raskasta liikkennetté 8,1 %) ja pohjoispuolella
8000 ajon./vrk (raskasta liikennettéd 10,5 %). Jokelantielld likennemaarét olivat vuonna 2023 Ridasjarventien
eteldpuolella 6500 ajon./vrk (raskasta liikennettd 4,7 %) ja pohjoispuolella 5600 ajon./vrk (raskasta liikennetta
1,9 %). Liikkennemaarat ovat Vaylaviraston Tiestdtiedot-aineistosta ja esitetty Kuva 6.

Tyokkyrintien tai Reinintien nykyisista likennemaarista ei ole tietoa. Liikennemaarat ovat todennékdisesti
matalia ja littymaan tulevaa liikennettd muutama sata ajoneuvoa vuorokaudessa, silla tyopaikka-alueelle
johtaa toinen yhteys eiké alue ole suuri, ja Reinintiella asukkaita on parikymmenta (Tilastokeskus, 2023).

A’—H;I'JU
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Kuva 6. Vallunlenkin asemakaava-alue, keskeisten teiden liikenneméaarat (Tiestotiedot, 2024) ja teiden hallinnollinen luokka.

Ridasjarventie, Jokelantie sekd Hameentie kuuluvat suurten erikoiskuljetusten valtakunnalliseen
tavoitetieverkkoon.
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3.2  Joukkoliikenne

Suunnittelualueen l&hella ei ole kdytdssa olevia joukkoliikenteen pysakkeja. Lahin juna-asema on Jokela,
jonne on noin 2,5 km suunnittelualueelta. Jokelan asemalla pyséahtyy R-juna Helsingista Riihimakeen.
Jokelasta matka-aika junalla Helsinkiin on 40 min, Jarvenpaahan 8 min, Riihimakeen 18 min ja Hyvinkaélle 6
min.

Jokelaan kulkevat HSL:n linja-autolinjat 865 (Jokela-Hyryld), 966 (Jokela-Terrisuo) ja 967 (Jokela-Kellokoski).
Suunnittelualueen l&hin pysékki on Riihihaanpolku (linja 965) noin 2 km paassa. Joukkoliikenne on esitetty
Kuva 7. Liséksi Ridasjarventien varressa on linja-autopyséakkeja, joiden kautta ei kulje nykyisin linjaliikennetta.
Vallunlenkin liittyméan kohdalla on pysékkipari, josta etelanpuoleinen pysakki sijaitsee keskelléa Vallunlenkin

liittymaa.
965(K.T), 966, 967(% @
w
5‘;‘11\(‘81 J‘Okela

065K . N

966, 9{37(K~>\

966, 967(K)

Kuva 7. Ote HSL:n Tuusulan reittikartasta 8/2024. (HSL, 2024)

3.3 Kavely- ja pyoréliikenne

Lahelle kaava-aluetta Tyokkyrintielle tulee jalankulku- ja py6ravayla keskustasta (Kuva 8). Alue on hyvin
saavutettavissa Jokelan alueelta etenkin pyoralla.

Suunnittelualueen l&helld on virkistysalue Temmonmaki, jonka ulkoilureitit jatkuvat Ridasjarventien
pohjoispuolelle asemakaava-alueen itdreunan vieritse. Ridasjarventiella ei ole suojatieta ulkoilureittien
ylityspaikassa. Talvella virkistysreiteilla on latuja.
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Kuva 8. Jalankulku- ja pyoravaylat seka virkistysreitit Jokelassa.

3.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen lahella tapahtuneet tielikenneonnettomuudet vuosina 2019-2023 ja tieverkon
nopeusrajoitukset on esitetty Kuva 9. Suunnittelualueen kannalta keskeinen paikka on Ridasjarventien ja
Vallunlenkin littymd, jonka laheisyydesséa Ridasjarventiella on tapahtunut yksi onnettomuus vuosien 2019—
2023 aikana. Onnettomuus oli yksittdisonnettomuus, joka ei johtanut henkilévahinkoihin. Ridasjarventiella
nopeusrajoitus on taajama-alueen ulkopuolella 60 km/h ja taajama-alueella 50 km/h. Hameentiella lahella
Ridasjarventien liittymaa on tapahtunut nelja onnettomuutta vuosina 2019-2023, jotka eivat johtaneet
henkilévahinkoihin. Hameentiella risteyksen kohdalla nopeusrajoitus 70 km/h. Paivétien kohdalla
Ridasjarventien ylittavalla suojatiella on tapahtunut loukkaantumiseen johtanut jalankulkijaonnettomuus seka
ristedmisonnettomuus, joka ei johtanut henkilévahinkoihin. Edella mainittujen onnettomuuksien lisaksi
Ridasjarventiella on sattunut kaksi onnettomuutta, jotka eivét ole johtaneet henkildvahinkoihin.

Vaikutustenarvioinnissa liikkenneturvallisuuteen tulee kiinnittdd huomiota erityisesti risteyksissa.
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Kuva 9. Nopeusrajoitukset ja tielikenneonnettomuudet 2019-2023.

4  Tiehankkeet ja -suunnitelmat

4.1  Nopon eritasoliittyma

Uudenmaan ELY-keskus on kaynnistanyt suunnittelun valtatien 25 parantamisesta Nopon (mt 130 ja vt3)
kohdalla. Hankkeessa mitoitetaan pohjoispuolen ramppien liittyminen ja erkaneminen jouhevammaksi seka
rakennetaan etelapuolen rampit uudelleen. Eritasoliittyméan yhteyteen rakennetaan linja-autopyséakit. Nykyinen
erillinen ramppi maantieltéq 130 etelésta valtatielle 3 itAan katkaistaan. (Uudenmaan ELY-keskus, 2019)

Tiesuunnitelman tarkoituksena on parantaa valtatien 25 liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta tdydentamalla
valtatien 3 eritasoliittyma suorilla rampeilla seka maantie 130 eritasoliittyman parantaminen. Liséksi
hankkeessa tehdaan tiejarjestelyja. (Uudenmaan ELY-keskus, 2022)

5  Maankaytto ja liikenteelliset vaikutukset

Alustavan kaavaehdotuksen mukaisen tontin pinta-ala on noin 167 000 m?2 eli 16,7 ha. Tontin tehokkuusluku
on kaavassa 1, mikd mahdollistaa tontille 167 000 k-m? rakentamista. Asemakaava sallii
paakayttotarkoituksena teollisuus- ja varastorakentamisen, joten liikenneselvityksessa paadyttiin tekemaan
kolmen skenaarion tarkastelu, jossa selvitetdan eri toimintojen vaikutusta alueen liikenneverkkoon. Aluetta
suunnitellaan yhden toimijan tontiksi ja skenaarioihin valittiin likennetuotoksiltaan erilaiset suuria tontteja
vaativat toiminnot.

Skenaarion 1 laht6kohdaksi valittiin datakeskus, joka valmistuttuaan synnyttda vahaisia likennemaaria.
Skenaarion 2 laht6kohta on tehdas, joka tuottaa jonkin verran raskasta ja tydmatkaliikennettd. Skenaariossa 3
alueelle sijoittuu logistiikkakeskus, joka tuottaa vaihtoehdoista eniten liikennettd. Skenaariot on kuvattu
tarkemmin seuraavissa kappaleissa.
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Liikennetuotosten laskemisessa on Kkaytetty soveltuvilta osin Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjetta (Ymparistoministerio, 2008). Henkildauton keskimaarainen kuormitusaste tyématkoilla
on ohjeen mukaan 1,11 (Helsingin seutu vaikutusalueineen). Tyomatkojen kulkutapajakaumana on kaytetty
taulukon 4.22 (s. 39) Helsingin seutu vaikutusalueineen kohtaa asemanseutu, alle 2,5 km:n etéisyys.
Kulkutapajakauma on taulukon mukaan:

Jalan 7 %

Pyoralla 12 %
Henkilbautolla 80 %
Joukkoliikenteella 1 %

5.1 Liikenteen suuntautuminen

Maankaytosta syntyneen lilkkenteen suuntautuminen on tehty asiantuntija-arviona, silla liittymista ei ole
laskentatietoja. Henkil6- ja pakettiautoista arvioidaan suuntautuvan 65 % Ridasjarventieta lanteen ja 35 %
itdan, silla Hameentien ja valtatien 3 suunnilta saapuvan tydmatkaliikenteen kulkutavan oletetaan olevan
paaasiassa auto, kun taas Jokelan suunnasta saapuvan tydmatkaliikenteen oletetaan kayttavan myds muilta
kulkumuotoja. Raskaasta liikenteestéa on arvioitu suuntautuvan Ridasjarventietéa 90 % lanteen ja 10 % itaan,
silla valtatie 3 on nopein reitti suuriin kaupunkikeskuksiin. Ridasjarventieta lanteen suuntaavista ajoneuvoista
arvioidaan 60 % kaantyvan Hameentielle eteldan ja 40 % pohjoiseen. Ridasjarventietd itdan suuntaavista
ajoneuvoista arvioidaan jaavan paikalliskatuverkolle 10 % ja loppujen suuntautuvan puoliksi Jokelantielle
eteldadn ja pohjoiseen. Arvioidut suuntautumiset on esitetty Kuva 10.
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Kuva 10. Vallunlenkin asemakaavan liikennetuotosten suuntautuminen tieverkolla.
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5.2  Tieverkon yleinen liikenne-ennuste

Traficomin valtakunnallista tielikenne-ennustetta (2022) kaytetaan tieverkon keskeisten vaylien
likennemaérien arvioimiseen tulevaisuudessa. Skenaarioiden liikennetuotokset on lisatty tAméan ennusteen
paélle kuvissa 12—-14. Vallunlenkin asemakaavan vaikutusalueen tieverkon vuoden 2040 liikenne-ennusteet
on esitetty Kuva 11.
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Kuva 11. Tieverkon likennemaarat ennustevuonna 2040.

5.3 Skenaario 1

5.3.1 Liikennetuotoslaskelma ja likenne-ennuste

Skenaariossa 1 likennetuotos syntyy datakeskuksen likennemaarista. Datakeskusten liikennemaarien
arviointiin ei ole ohjetta ja liikennemaarat on laskettu muiden datakeskusten YVA-selvitysten
likenneméaéraarvioiden perusteella. Suunnittelualueen tontin pinta-alan perusteella datakeskukseen
arvioidaan sijoittuvan 100 tyopaikkaa, mika tuottaa tieverkolle henkildautoliikennetté noin 145 ajon/vrk ja
lisaksi noin 14 kavelymatkaa, 24 py6ramatkaa ja 2 joukkoliikennematkaa. Raskasta liikennettéa syntyy arvioilta
noin 15 ajon./vrk. Yhteensa ajoneuvoliikennetté syntyy 160 ajon./vrk. Liikennem&arén jakautuminen
tieverkolle ennustetilanteessa 2040 on esitetty Kuva 12.
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Kuva 12. Skenaarion 1 mukainen liikkenne-ennuste vuodelle 2040.

5.3.2 Vaikutukset ja toimenpiteet

Datakeskuksen synnyttama likennemaara ei ole kovin suuri ja vaikutukset likenneverkkoon jaavat pieniksi.
Skenaarion likennemaérien perusteella Hameentien ja Ridasjarventien liittyma tulisi kanavoida ja lisata
kaantymiskaistat, silla kanavointi olisi tarpeen jo nykyisilla likennem&érilla Tasoliittymét -ohjeen mukaan
(Tiehallinto, 2001). Ridasjarventien ja Vallunlenkin liittyma sek& Vallunlenkin, Ty6kkyrintien ja Reinintien
nelihaaraliittyma voidaan liikennemaérien perusteella toteuttaa avoimena liittymana.

Ridasjarventien ja Paivakummuntien seka Tolkinojantien ja Jokelantien liittymissa liikennemaarat kasvavat
vain vahan, eika liittymien parantamiselle ole niiden vuoksi tarvetta.

Datakeskuksen rakentaminen tuottaa henkildautoliikennetté ja raskasta liikennettd, joka voi véliaikaisesti
aiheuttaa suurempia vaikutuksia likenneverkkoon.

Liikennetuotoslaskelmien perusteella joukkoliikennematkoja ei synny merkittavasti, mutta kavely- ja
pyoramatkoja syntyy yhteensa noin 40. Jalankulku- ja pyoraliikenteen mahdollistamiseksi Ridasjarventien
varteen on syyta toteuttaa yhdistetty pydrétie ja jalankaytava. Turvallisuus Valluntien ja Vallunlenkin liittymissa
on varmistettava.

Vaikka liikennetuotoslaskelmien perusteella joukkoliikennematkoja ei synny, voidaan kulkutapajakaumaa
ohjata kestavampaan suuntaan hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla. Uuden maankayton lisaksi alueella on
nykyisia tydpaikkoja, jotka hyotyisivat joukkoliikenteesta.

Liikenneturvallisuuden kannalta huomiota tulee kiinnittaa erityisesti Hameentiehen, jossa on tapahtunut
onnettomuuksia Ridasjarventien risteyksen kohdalla, sekd Ridasjarventien ylittdvan suojatien turvallisuuteen
Jokelan keskustassa.
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5.4 Skenaario 2

5.4.1 Liikennetuotoslaskelma ja likenne-ennuste

Skenaarion 2 liikennetuotos syntyy tehtaan likennemaédrista. Tehtaan tehokkuusluvun arvioitiin olevan 0,5 ja
tyopaikkamaéran 200. Tydpaikat tuottavat henkildautoliikennetté noin 230 ajon/vrk ja lisdksi noin 22
kavelymatkaa, 38 pydramatkaa ja 3 joukkoliikennematkaa. Tehtaan arvioidaan tuottavan
pakettiautoliikennetté 0,06 ajon. /100 k-m2 ja raskasta liikennetté 0,05 ajon./100 k-m2. Pakettiautoliikennetté
syntyy arvioilta 50 ajon./vrk ja raskasta liikennetté noin 40 ajon./vrk. Yhteens& ajoneuvoliikennetté syntyy 320
ajon./vrk. Lilkennemé&arén jakautuminen tieverkolle ennustetilanteessa 2040 on esitetty Kuva 13.
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Kuva 13. Skenaarion 2 mukainen liikenne-ennuste vuodelle 2040.

5.4.2 Vaikutukset ja toimenpiteet

Tehtaan synnyttama liikennemaara on datakeskusta suurempi, mutta vaikutukset jadvat edelleen vahaisiksi.
Liittymien toimivuutta on arvioitu Tasoliittymat -ohjeen (Tiehallinto, 2001) perusteella. Skenaarion
likennem@aérien perusteella Hameentien ja Ridasjarventien liittyma tulisi kanavoida ja lisata kaantymiskaistat.
Ridasjarventien ja Valluntien liittym&én saatetaan tarvita padsuunnalle vasemmalle k&antyvien vaistotila, jos
nykyisin vasemmalle k&antyvia on yli 100 ajon./vrk ja vasemmalle kd&ntymiskaista, jos vasemmalle kadantyvia
on nykyisin yli 300 ajon./vrk. Liittyma olisi syyta toteuttaa tulppaliittyméana, mikali liittyvasta suunnasta eli
Vallunlenkin kautta saapuu liittym&an nykyisin yli 150 ajon./vrk. Tyokkyrintien ja Vallunlenkin nelihaaraliittyma
toimii likennemaarien perusteella avoimena liittymana.

Ridasjarventieltd vasemmalle Paivakummuntielle kéd&ntyvien méaéara kasvaa 46 ajon./vrk. Ridasjarventien
suoraan ajavaa liikkennetta on vahan, eika vahainen likennemaéran kasvu valttmattéa vaikuta liikenteen
sujuvuuteen. Mikali Ridasjarventien, Paivakummuntien ja Paivatien risteykseen tulee toimivuusongelmia,
risteykseen voidaan lisaté liikennevalot. Toimivuus voidaan varmistaa liikennelaskennoin ja
toimivuustarkasteluin.
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Jokelantie on vilkasliikenteinen tie ja vasemmalle Tolkinojantielle kdantyvia on nykyisin paljon. Skenaariossa 2
kaantyvien maara lisdantyy noin 20 ajon./vrk. My6s Tolkinojantieltd vasemmalle Jokelantielle k&&ntyvien
maara kasvaa noin 20 ajon./vrk. Skenaarion mukainen kdantyvien maaran kasvu véhaista.

Tehtaan rakentaminen tuottaa henkildautoliikennetté ja raskasta liikennettd, joka voi véliaikaisesti aiheuttaa
suurempia vaikutuksia liikenneverkkoon.

Liikennetuotoslaskelmien perusteella joukkoliikennematkoja ei synny merkittavasti, mutta kavely- ja
pydramatkoja syntyy yhteensa 60. Erityisesti pyorailyn kannalta sijainti on hyva ja pyoraliikenteen
houkuttelevuuden lisédmiseksi Ridasjarventien ja Vallunlenkin varteen tulee jarjestaa laadukas
pyoréliikenteen ja jalankulun vayla, jonka turvallisuus Valluntien ja Vallunlenkin liittymissd on varmistettava.

Vaikka liikennetuotoslaskelmien perusteella joukkoliikennematkoja ei synny, voidaan kulkutapajakaumaa
ohjata kestdavampaan suuntaan hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla. Uuden maankayton lisaksi alueella on
nykyisia tydpaikkoja, jotka hyétyisivat joukkoliikenteesta.

Liikenneturvallisuuden kannalta huomiota tulee kiinnittaa erityisesti Hameentiehen, jossa on tapahtunut
onnettomuuksia Ridasjarventien risteyksen kohdalla, sekd Ridasjarventien ylittdvan suojatien turvallisuuteen
Jokelan keskustassa.

5.5 Skenaario 3

5.5.1 Liikennetuotoslaskelma ja likenne-ennuste

Skenaariossa 3 arvioitiin logistilikkakeskuksen tuottamien likennemaaria ja sen vaikutuksia. Logistiikkakeskus
tuottaa vaihtoehdoista huomattavasti eniten liikennetta ja silla on siten myds suurimmat liikenteelliset
vaikutukset. Logistiikkakeskuksen tehokkuusluvun arvioitiin olevan 0,5, silla logistiikkakeskus tarvitsee myds
piha-aluetta. Logistiikkakeskuksen liikennetuotos arvioitiin saatavilla olevien logistiikkakeskusten YVA-
raporttien arvioiden perusteella. Muiden logistiikkakeskusten ja tontin arvioidun kerrosneliomaaran perusteella
logistiikkakeskuksen tydpaikkamé&aran arvioitiin olevan 500 tyontekijad. Tyopaikat tuottavat
henkildautoliikennettd noin 580 ajon/vrk ja lisdksi 56 kavelymatkaa, 192 pyéramatkaa ja 8
joukkoliikennematkaa. Logistiikkakeskuksen arvioidaan raskasta liikennettéd 0,09 ajon./100 k-m2, joka
tarkoittaa raskasta liikennetta noin 420 ajon./vrk. Yhteensa ajoneuvoliikennetta syntyy 1000 ajon./vrk.
Liikenneméaaran jakautuminen tieverkolle ennustetilanteessa 2040 on esitetty Kuva 14.
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Kuva 14 Skenaarion 3 mukainen liikenne-ennuste vuodelle 2040.

5.5.2 Vaikutukset ja toimenpiteet

Skenaariossa 3 liikennemaarat ovat suurimmat ja erityisesti raskasta liikkennetta on paljon. Arvion mukaan
raskaan liilkenteen osuus on Ridasjarventiell& Vallunlenkin lansipuolella kaksinkertainen nykyiseen néahden.
Myo6s muilla teilla raskaan liilkenteen osuus kasvaa jonkin verran.

Liittymien toimivuutta on arvioitu Tasoliittymat -ohjeen (Tiehallinto, 2001) perusteella. Skenaarion
likennem@érien perusteella Hameentien ja Ridasjarventien liittyma tulisi kanavoida ja lisata kaantymiskaistat.
Ridasjarventien ja Vallunlenkin liittym&an tarvitaan paasuunnalle vasemmalle kdéntyvien vaistotila, ja
vasemmalle kdantymiskaista, jos vasemmalle kdantyvia on nykyisin yli 50 ajon./vrk. Oikealle kdantymiskaista
on tarpeen, mikéali oikealle kdantyvia on nykyisin yli 100 ajon./vrk. Liittyma tulee liikennemd&arien perusteella
toteuttaa tulppaliittymana. Tyokkyrintien ja Vallunlenkin nelihaaraliittyméssa voisi liikennemaarien perusteella
harkita tulppaliittymaa.

Ridasjarventieltda vasemmalle Paivakummuntielle kédéntyvien maara kasvaa 110 ajon./vrk, mika voi vaikuttaa
risteyksen toimivuuteen ja liikenteen sujuvuuteen. Mikéli Ridasjarventien, Paivakummuntien ja Paivétien
risteykseen tulee toimivuusongelmia, risteykseen voidaan lisata liikennevalot. Toimivuus voidaan varmistaa
likennelaskennoin ja toimivuustarkasteluin.

Jokelantie on vilkasliikenteinen tie ja vasemmalle Tolkinojantielle kd&ntyvia on jo nykyisin paljon.
Skenaariossa 3 kaantyvien maara lisdantyy noin 60 ajon./vrk. Myds Tolkinojantieltd vasemmalle Jokelantielle
kaantyvien maara kasvaa noin 60 ajon./vrk. Maankaytén liikennetuotosten myo6ta likennemaarat liittymassa
kasvavat ja liittyman toimivuutta tulee seurata.

Liikennetuotoslaskelmien perusteella kavely- ja pydramatkoja syntyy merkittavasti, kaikkiaan noin 150.
Liikenteen arvioidaan suuntautuvan Jokelaan. Korkeiden liikennemaarien ja hyvan sijainnin vuoksi
Ridasjarventien ja Vallunlenkin varteen tulee jarjestaa laadukas pyoraliikenteen ja jalankulun vayla ja
Tyokkyrintien ja Valluntien liittymien turvallisuus on varmistettava.
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Vaikka liikennetuotoslaskelmien perusteella joukkoliikennematkoja ei synny, voidaan kulkutapajakaumaa
ohjata kestdvampaan suuntaan hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla. Uuden maankayton lisaksi alueella on
nykyisia tydpaikkoja, jotka hyotyisivat joukkoliikenteesta.

Liikenneturvallisuuden kannalta huomiota tulee kiinnittaa erityisesti Hameentiehen, jossa on tapahtunut
onnettomuuksia Ridasjarventien risteyksen kohdalla, sekd Ridasjarventien ylittdvan suojatien turvallisuuteen
Jokelan keskustassa.

6  Yleiset vaikutukset ja yhteenveto

Yleisesti kaavan sijainti on liikenteellisesta nakdkulmasta sopiva teollisuus- ja varastoalueeksi, silla niiden
synnyttdma lilkenne ei aiheuta merkittavia turvallisuusongelmia tai muita haasteita lahialueen
likenneverkkoon. Suunnittelualueen vilkkaimmilla teilla likennemaarat ovat kuitenkin jo suuria, jonka vuoksi
liittymien toimivuus ja turvallisuus tulee varmistaa alueen kayttétarkoituksen, siitd syntyvien liikennemaarien ja
likenteen suuntautumisen selvitessa.

Karkean tilavaraustarkastelun perusteella nykyiselle Ridasjarventien tiealueelle ja asemakaavan mukaiselle
katualueelle mahtuu skenaarion 3 mukaisen liittyman tarvittavat liikennejarjestelyt seka jalankulku- ja
pyoravaylat.

Joukkoliikennetta alueella kannattaa kehittdd, mikali tydntekijamaara alueella kasvaa merkittavasti.
Ridasjarventien ja Vallunlenkin pysékkipari tulee sijoittaa liittyméan ulkopuolelle turvallisuuden parantamiseksi.
Pysakit kannattaa sijoittaa mahdollisen uuden jalankulku- ja py6ravaylan yhteyteen, joka mahdollistaa
turvallisen siirtymisen pysékille.

Uusien jalankulku- ja pydrareittien seka autoliikenteen suunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota reittien
turvallisuuteen ja jatkuvuuteen seka huomioida ulkoilureittien linjaukset. Kuva 15 on kaksi esimerkkia
jalankulun ja pyoréilyn, ulkoilun ja autoliikenteen reittien jarjestamiseksi, jotta reitistd on selked. Esimerkeista
oikeanpuoleisessa Ridasjarventien ylityspaikka on vaihtoehdoista turvallisempi, jos teollisuusalueelle
suuntautuvaa liikennetté tulee enemméan lannen suunnasta.

Merkinnat i “ ; Merkinnat

Jalankulku- ja pyoravayla Jalankulku- ja pyoravayla
Ulkoilureitti s Ulkoilureitti
Autoliikenne J 3 / ) Autoliikenne

Tontin raja Yy b 7 Tontin raja
Liittymakielto L » Liittymakielto

Kuva 15: Esimerkki kulkumuotojen liikennejérjestelyiksi.
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